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Omslagsbilden: Utforskningen av vraket efter skeppet Mars utanfor Boda hamn pa Oland.
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SYDOSTPASSAGEN
- EN FORSTUDIE

INTRODUKTION

Denna forstudie bestilldes under varen 2014 av Linsstyrelsen i Kalmar lin i
samarbete med Regionforbundet. Arbetsnamnet var ursprungligen "Vrakriket”.
Under arbetets gang har manga av olika skal stillt sig tveksamma till Vrakriket
som namn for projektet. Undertecknad vill i stillet foresla namnet
Sydostpassagen, bade som en sammanfattande beteckning for hela det aktuella
kustomradet och som varumarke for bes6ksmalet. Namnet har redan
introducerats inom museivirlden i Kalmar och Blekinge ldn. Det dr inkluderande,
det har en marin klang och det ir litt att 6versatta till andra sprak.

Forstudien syftar till att kartligga Sydostpassagen ur nagra viktiga synvinklar:
bevarande, synliggérande, utbildning, forskning, samt vissa nyttoaspekter,
framfor allt inom beséksnaringen och foretagande med marin anknytning.
Arbetet har genomfoérts under perioden maj-oktober 2014. Det omfattar
intervjuer med beslutsfattare pa riksniva, regional niva och kommunal niva;
moten och samtal med olika aktorer inom naringar med marin anknytning; méten
med forskare och enskilda entusiaster engagerade i linets marina historia;
studiebesok i samband med den pagaende utforskningen av vraken efter
regalskeppen Kronan och Mars. Tva studieresor har dessutom genomforts i
samarbete med tjansteman fran lansstyrelsen, regionforbundet och berorda
kommuner: en till Dalaro skeppsvraksomrade (Bilaga 1) och en till
Nederlanderna (Bilaga 2). En marinarkeolog fran det marinarkeologiska
reservatet Thunder Bay, Michigan i USA har bidragit med idéer och erfarenheter
under ett besok pa Oland i juli.

Forstudien dr i huvudsak en sammanstillning av de speciella forutsattningar som
Kalmar lan och dess kommuner har i form av ett virldsunikt marint kulturarv. I
slutet finns idéer om hur varden av detta arv kan utvecklas och forslag till en
mojlig ansvarsfordelning mellan det lokala, det regionala och statsmakterna.



1. VARFOR SYDOSTPASSAGEN

Den kulturskatt som déljer sig i havet utanfor Smalandskusten och Oland ir
enastaende i virlden. Inte i ndgra andra farvatten kan man hitta en sadan
exceptionell kombination av farleder med tusenarig historia av civil sjofart och
historiska sjoslag i en marin miljo som bevarar storskaliga lamningar av mansklig
aktivitet. Kinnedomen om vad som faktiskt ligger utspritt pa havsbotten ékar
standigt, till stor del tack vare snabba tekniska framsteg, men valdigt lite av den
kunskapen har dnnu natt fram till den breda allmanheten. Foremalet for denna
forstudie - det marina kulturarvet - dr i detta ljus sannolikt den storsta
outnyttjade resurs som Kalmar lans medborgare forfogar éver.

Kalmar lan har till ytan storre kustomraden dn nagot annat ldn i Sverige. Hela omradet
ar starkt priglat av en maritim kultur som gar 1angt tillbaka i historien. Olands
fornborgar och gravhogar, rester av palsparrar och hamnanldggningar i vikarna pa
fastlandet, allt vittnar om en kultur som vander sig mot havet, en kultur som lankar
samman omradet med omvarlden, en kultur som ocksa gett manniskor skydd mot
"inkraktare” fran havet. Talrika lamningar berattar dessutom om en lang tradition av
skeppsbyggande, inte minst under den tid dd Kalmar stad var Sveriges sydliga utpost
mot den stindiga fienden Danmark. Det ir ingen slump att ndgra av Ostersjons storsta
sjoslag utspelat sig utanfor Oland. Handel har samtidigt pAgatt oavbrutet i dessa
farvatten i tusentals ar. Till denna dag ar farlederna langs Smalandskusten och mellan
Oland och Gotland av yppersta betydelse for den internationella sjoéfarten. De utgér idag
en av de viktigaste korsvagarna i Europas farvatten for bade frakt- och persontrafik, en
verksamhet som inte lar minska i framtiden. Saval i fredstid som i tider av 6rlog har
denna verksamhet lamnat betydande spar efter sig pa havets botten.

Under storre delen av mansklighetens historia var det som fanns pa havsbotten okant.
Manniskan tog tillvara det som flot iland pa stranderna, man plundrade skepp som slogs
sonder mot klippor inom synhall fran land. Forst pa 1600-talet kom de forsta, primitiva
hjalpmedlen for att barga foremal fran sjunkna fartyg. Men det forutsatte att man visste
var vraket fanns, att masterna fortfarande pekade upp dver vattenytan eller att platsen
gick att rakna ut med hjalp av landmarken. Merparten av alla vrak férblev gémda i
havsdjupet. Aterupptickten och bargningen av regalskeppet Vasa 1961 kom att
forandra den sanningen. Det blev inledningen till ett mer systematiskt sokande efter
spektakuldra vrak pa havsbotten, det blev upphovet till den nya forskningsgrenen
marinarekologi.

En viktig forutsattning for utvecklingen av marinarkeologi ar den moderna tekniken att
dyka med gastuber, som utvecklades efter andra varldskriget. Forskare kan idag sjalva
besoka vrak ner till mer an hundra meters djup med hjalp genom sa kallad teknisk
dykning (blandgasdykning). Men utvecklingen tar inte stopp dar. Standigt forbattrade
sokverktyg, avancerade matinstrument och undervattensrobotar med kameror gor det
nu mojligt att hitta och kartlagga vrak var de dn befinner sig pa havsbotten. Djupet satter
inte langre nagon grans. Med tillrackligt stora resurser av pengar och tid gar det idag att
gora en lika exakt, detaljerad karta 6ver havsbotten som dver ett landomrade.

[ relativ tysthet har denna verksamhet ocksa pdgatt - och vaxt i omfattning - i vattnen
utanfér Smalandskusten. Hundratals tidigare okdnda vrak har upptackts pa senare tid,



ett trettiotal bara under sommaren 2014. Antalet fynd 6kar i mycket snabbare takt dn
det finns resurser att dokumentera och utforska dem. Det ar darfor bara ett fatal
kommer darfor till allmdnhetens kinnedom. De mest spektakuldra fynden pa senare tid
inom omradet for denna studie 4r amiralsskeppet Mars utanfér norra Oland och
regalskeppet Svirdet pd internationellt vatten mellan Oland och Gotland. Bdda
upptacktes sa sent som 2011.

[ Sverige ar det ovanligt att sokande efter vrak sker i syfte att barga, s6ka efter skatter
eller pd annat satt berika sig pa det marina kulturarvet. Vanligare ar i stallet att vrak
upptacks i samband med att havsbottnen maste matas upp och kartlaggas for nya
andamal, som t ex elledningar, gasledningar eller vindkraftparker. I takt med att
moderna, tekniska hjalpmedel for att kartlagga havsbotten har blivit billigare, ar det
ocksa mojligt for privatpersoner och grupper med marin historia som hobby eller
intresse vid sidan om sitt ordinarie yrke, att leta pa ett mer systematiskt satt efter
forsvunna skeppsvrak.

Det ar denna raskt 6kande aktivitet till havs, som foranleder ett samlat grepp kring vart
marina kulturarv. Det dr inte bara "ratt tidpunkt” att se pa det marina arvet ur
samhallelig synpunkt, det ar snarare "hog tid”, ett bradskande drende som kan och bor
engagera medborgare fran grasrotsniva till hogsta beslutsfattare. Det ska visa sig i
denna studie att amnet fatt ytterligare aktivitet i ljuset av en ny attityd inom de
kulturvardande myndigheterna pa hur det marina arvet kan goras tillgangligt for den
breda allmadnheten. Det ska ocksa visa sig att detta kan ske utan hisnande kostnader for
samhallet, att det tvartom kan skapa samhallsnytta, sysselsattning och stimulera till
utveckling av nya naringar.

Fotomosaik av vraket efter Mars. S gamlavrak i sa gott skick finnsingen annan stansi varlden utom i
Ostersjén. Mosaik: Tomasz Stachura



2. INTERNATIONELL UTBLICK

Den tekniska utvecklingen och den 6kade ménskliga aktiviteten pa havsbotten ir
naturligtvis inte begrinsad till Ostersjon. Efter hand som t ex olje- och
gasutvinning pa land har passerat sitt maximum, 6kar letandet efter
energiresurser under havsbotten. I vart grannskap har det framfor allt lett till
stor aktivitet i Nordsjon och ldngs den norska kusten dnda upp mot Ishavet. Runt
Danmark och de brittiska 6arna pagar samtidigt en rask utbyggnad av vindkraft
till havs. Liknande exempel kan hittas i alla stora hav.

En bieffekt av dessa aktiviteter ar ett 6kat fokus pa det marina kulturarvet. I
Nordsjon har forskarna upptickt en hel féorsvunnen civilisation under vatten,
populart kallad Dogger Land. Utanfor Nordamerikas kuster har man hittat
mingder av vrak fran den tidiga koloniseringen av kontinenten och nyligen dven
fran de kostsamma forsoken att kartlagga Nordvistpassagen, sjovagen norr om
Kanada. Av dessa och andra upptackter féljer i sin tur ett behov av att
dokumentera och bevaka det marina kulturarvet, men ocksa att synliggora det.
For att fa en virdematare pa potentialen i Sydostpassagen kan det vara vart att
gora en kort utblick mot omvirlden for att leta efter jamforbara exempel.

USA

Det férsta marinarkeologiska reservatet i varlden bildades 1973 for att bevara vraket av
Monitor, John Ericssons markliga farkost, som spelade en inte obetydlig roll i det
amerikanska inbordeskriget. Det reservatet ligger pa Atlantkusten utanfor staten
Virginia och omfattar ett museum och en forskningsstation. Sjalva vraket ar belagt med
dykforbud. Efter det har flera mindre, delstatliga reservat inrattats, men det drojde till
2000-talet innan det andra federala marinarkeologiska reservatet kom till. Det ligger vid
Thunder Bay i den lilla staden Alpena i staten Michigan vid Lake Huron, en av de stora
sjoarna. Reservatet ar av betydande intresse for denna studie, eftersom de stora sjéarna
bildades vid samma tid som Ostersjon och har en viktig egenskap gemensam med vart
innanhav, namligen att bevara vrak. Klimatet liknar ocksa det svenska, med en relativt
kort sdsong for sommarturism. I Thunder Bay finns en stor mangd vrak, huvudsakligen
fraktskutor fran 1800-talet. Ca 35 av dessa vrak ar forsedda med bojar for dykturism
och snorkling. Trots lokalt motstand i inledningsskedet har verksamheten inneburit ett
kraftigt lyft for besoksnaringen. Reservatsomradet ska enligt planerna utvidgas kraftigt
inom de ndrmaste aren. Ledningen for Thunder Bay National Marine Sanctuary har
uttryckt stort intresse for samarbete och kunskapsutbyte med Kalmar lan.

Stephanie Gandulla, marinarkeolog fran Thunder Bay, USA, forelaser i Boda
hamn, juli 2014. Hon inbjuder till samarbete med Kalmar 1an. Foto: forf.



En annan form av dykturism, som ar av intresse for Kalmar ldn, finns i Florida, ndmligen
dykning pa konstgjorda rev. Dessa dykrev bestar av sanerade sankta fartyg och 16per
langs en stor del av Floridas kust. De byggdes fran borjan for att hindra erosion av
sandstranderna och for att locka till sig fisk och annat marint liv till nytta for
turistnaringen. Efter hand har det visat sig att reven dessutom drar till sig fler och fler
dykare och dykturism har blivit den stora inkomstkallan for manga sma kustsamhallen.
Florida har fordelen att dykning kan ske aret om, men dven i Sverige skulle sdankta fartyg
kunna forldnga sdsongen genom att vara lattatkomliga. Ett konstgjort rev kan ocksa
fungera som traningsplats for utbildning av dykare.

STORBRITANNIEN

Storbritannien lagger stor vikt vid sitt marina kulturarv. Pa manga hall gar bevarande,
forskning och besoksnaring hand i hand. Museiverksamheten ar koncentrerad till sédra
England. Dar finns bland annat det nyéppnade museet med 1500-talsskeppet Mary
Rose. Det bargades ungefar samtidigt som Kronan och har efter trettio ars konservering
inhysts i en egen museibyggnad. Mary Rose ar dldre och mindre dn bade Kronan och
Vasa, de tva andra jamforbara skeppen fran de stora trafartygens tid. Erfarenheterna
fran bade Vasa och Mary Rose visar att det pa grund av konserveringen tar lang tid fran
det ett gammalt trafartyg bargas tills det ar i skick att stillas ut pd museum.

[ Storbritannien finns ett starkt intresse for den marina krigshistorien, sarskilt de tva
varldskrigen under 1900-talet. Runt de brittiska 6arna ligger ett stort antal spektakulara
vrak efter brittiska och tyska krigsfartyg, som ar foremal for standig uppmarksamhet
och dykturism. Den skotska marinbasen Scapa Flow intar en sarstallning, eftersom den
ligger skyddad och lampar sig sarskilt val for vrakdykning. Har ligger ett antal vrak fran
badda varldskrigen och de sysselsatter idag ett tiotal dykcharterféretag, som betjanar ett
vaxande antal vrakdykare. Detta ar av visst intresse for Kalmar 1an med tanke pa att det
finns vrak fran bade forsta och andra varldskriget ocksa i Kalmar sund och vattnen
soder om Oland.

NEDERLANDERNA

Nederlanderna lagger ocksa mycket stor vikt vid sin marina historia. Det nederlandska
riksantikvarieimbetet har en sarskild marin avdelning som enbart sysslar med
bevarandet av vrak och foremal knutna till havet. Bdde sma och stora stader har
sjofartsmuseer (totalt ett 50-tal) och aktiviteter som bygger pa landets marina historia
och traditioner. Intresset bland allmanheten ar stort. Marinmaleriet spelar en stor roll i
den hollandska konsthistorien och bidrar till att bevara minnet av Nederlanderna som
en av de nationer som 6ppnade varldshaven for handel. Den ekonomiskt viktigaste
handeln under Nederldndernas storhetstid, "Den gyllene eran” pa 1600-talet, bedrevs
med Ostersjolanderna, dir Sverige var det dominerande landet.

Nederldnderna har férhallandevis fa bevarade vrak efter fartyg. Trafartyg som forlist i
Nordsjon eller de stora oceanerna har i regel atits upp av skeppsmask. Bara skeppsdelar
som legat begravda i sand eller lera har klarat sig och det finns inget vrak i Holland som
kan mata sig med Vasa eller Svardet (bada tillverkade i Sverige av hollandska

skeppsbyggare).

[ stdllet har tva andra satt att bevara marin historia utvecklats sarskilt starkt i
Nederldanderna, namligen att bygga modeller och att bygga repliker av historiska fartyg i



full skala. Det mest spektakuldra replikbygget ar Ostindiefararen Batavia, som
fardigstalldes under daren 1985-95. Verkstaderna och stapelbadden som Batavia byggdes
pa har sedan dess anvants for att bygga en replik av krigsfartyget De Zeven Provincién.
Det projektet dr nu avbrutet och har ersatts av ett stort modellbygge. Verkstaderna
anvands fortfarande och utgor basen for en framtida "marin temapark” med
arbetsnamnet Batavia Land (Bilaga 2). Nederlanderna ar ett land att inspireras av pa
detta omrade och mojligt att s6ka samarbete med, inte minst p g a var gemensamma
historia inom sjofart och handel.

SPANIEN/PORTUGAL

Pa den Iberiska halvon har skeppsmasken utpldnat en mycket stor del av de viktiga
marina lamningarna fran Spaniens och Portugals storhetstid inom upptacktsresande och
handel. De manga vrak som funnits langs framfor allt Atlantkusten ar bevarade bara om
de ligger begravda i sand och da oftast i form av en kol med nagra spant och lite
bottenplankor. Manga av vraken kan daremot antas ha haft vardefull last och det ar pa
de flesta stallen fritt fram for skattletare att soka med metalldetektorer och ta tillvara
eventuella fynd. Kampen om den iberiska skeppshistorien pagar dagligen i form av en
kapplopning mellan marinarkeologer och skattletare.

Trots att de iberiska vraken ar blygsamma jamfort med vad som finns bevarat i
Ostersjon utgor de basen for en aktiv dykcharterverksamhet, som gynnas av en hég
vattentemperatur aret om (Golfstrommen) och ett milt klimat i 6vrigt. Pa senare tid har
intresset for bevarande och forskning om den iberiska marina historien fatt ett
uppsving. Det har ocks3 lett till ett 6kat intresse for Ostersjon, eftersom det visat sig att
handeln mellan Ostersjéldnderna och Spanien/Portugal var av stérre omfattning dn
forskarna tidigare trott. Utanfor Blekinge finns bl a ett av de bast bevarade vraken efter
ett "iberiskt skepp”, namligen Gribshunden, som forliste 1495.

DANMARK

Under en stor del av Sveriges moderna historia har det rdtt en stark rivalitet mellan
Sverige och Danmark, vilket fatt sitt mest drastiska uttryck i langvariga krig. I dessa krig
var herravaldet till sjoss av storsta betydelse. Tva av de storsta sjoslagen i hela
Ostersjons historia utspelade sig utanfér Oland med Sverige och Danmark som stridande
parter: slaget vid norra Oland 1564, som slutade med skeppet Mars’ undergang och
slaget vid sddra Oland 1676, dir Kronan och Svirdet gick under. Det finns inga
jamforbara marina lamningar i Danmark, sa intresset for det som finns i vattnen utanfor
Sverige ar stort, bade bland forskare och den dykintresserade allmadnheten. Det borde
inte vara svart att omsétta detta intresse till nya mojligheter for besoksnaringen i
Kalmar lan, specifikt riktade till danska turister.

Danmark fick i oktober 2014 sitt forsta konstgjorda rev, nar en uttjant jarnvagsfarja
(£rgsund II) sanktes utanfor Fyns kust. Det dr den storsta enskilda satsning som gjorts
for att starka turismen kring Fyn, dar vrakrevet forvantas dra till sig tusentals utldndska
dykturister. Projektet har varit omdiskuterat ur miljosynpunkt och f6ljs noggrant av
danska forskare, som ska studera dess inverkan pa ekosystemet.



Nordens forsta dykrev lanserades i oktober 2014 som den danska 6n Fyns stora turistsatsning.



3. LAGET I SVERIGE

Bevarandet av det marina kulturarvet har aldrig varit hogt prioriterat av
statsmakterna. Det finns ingen avdelning inom Riksantikvarieaimbetet (Rad) som
sarskilt sysslar med det marina arvet. Det finns inga sdrskilda anslag for
dokumentation eller bevarande av foremal som upptacks pa havsbotten.
Huvudansvaret ligger pa Statens maritima museer (SMM), vars verksamhet ar
starkt beroende av inkomster fran Vasamuseet, som sedan det 6ppnades 1989
varit Sveriges mest framgangsrika turistattraktion. Utan Vasa hade det marina
arvet sannolikt haft en dn mer undanskymd plats inom kulturminnesvarden.

SMM har dessutom under de senare dren signalerat att dess verksamhet ar "mattad”.
Det finns inte resurser att ta om hand, konservera och forvara fler bargade foremal. An
mindre forevisa dem i nya utstillningar. En stark tonvikt laggs pa att digitalisera
befintliga samlingar och att anvanda modern teknik till att dokumentera nya fynd in situ.
Bargning av foremal sker restriktivt, framst i forskningssyfte.

Detta forhallningssatt ligger ocksa bakom tillkomsten av Dalaro skeppsvraksomrade,
Sveriges forsta "dykpark”. Den ar tankt som ett alternativ till utstallningar, en méjlighet
att i stallet visa det marina arvet pa plats. Dalar6 skeppsvraksomrade invigdes i maj
2014. Det ar inte geografiskt avgransat, utan omfattar tre vrak i narheten av Dalar6
hamn, som ar belagda med s k "dykférbud”. Det innebdr att de inte ar tillgangliga for
allmdnheten utan sarskilt tillstand. Dessa tre vrak ar nu utmarkta med bojar, och
dykning far ske endast under ledning av en certifierad dykguide. Ytterligare fyra
intressanta fartygsvrak, som ar 6ppna for allmanheten, har ocksa markts ut med bojar
for att underlatta for dykcharterarrangorer att verka i omradet.

Dalaro skeppsvraksomrade skots som ett kommunalt kulturreservat och styrs av ett
regelverk som uppréttats i samarbete med Lansstyrelsen, Raa och SMM. En drivkraft
bakom reservatet ar att soka efter mojligheter att géra det marina arvet tillgangligt dven
for den allmanhet som inte dyker. Tills vidare finns tva alternativ for den som vill
"besOka” vraken torrskodd. Det ena ar "dykning med robot”, vilket innebar att man fran
ytan studerar vraket i realtid med hjalp av en sd kallad ROV, en robot med videokamera
kopplad till en skarm ombord pa baten. Det ger besokaren en mdjlighet att sjalv valja
vad hen dnskar se pa vrakplatsen.

Det andra alternativet ar "torrdykning”. Det sker fran en vanlig charterbat for
skargardsturer, som installerat videoutrustning ombord for att beratta om vrakens
historia. Turen gar till ett eller flera av de utmarkta vraken, en medfé6ljande guide
berattar hur fartyget gick under och sedan visas en film, som inkluderar
undervattensbilder av fartyget, en animation som visar hur det troligen sett ut, ndgot om
vad som fanns ombord och hur besattningen levde. (En utforligare beskrivning finns i
Bilaga 1.) Annu mer avancerade arrangemang med fasta videoinstallationer under
vatten har diskuterats, men anses tills vidare for kostsamma.



Torrdykning. En charterbat tar passagerare till kanda vrakplatser, en guide beréttar om forlisningen, en film visar
vraket under vatten och bilder av hur det kan ha sett ut. Den gula bojen leder dykare till sjé@va vraket. Foto: forf.

Ur Kalmar lans synvinkel ar Dalaré vrakomrade intressant som forebild. De tva
historiska vrak inom ldnet som idag ar belagda med dykforbud ar Kronan och Mars.
Skulle man vilja géra dem tillgangliga for charterdykning finns redan ett regelverk att ta
efter. Nar det géller den kommersiella sidan av verksamheten kan man ocksa dra
lardomar av det som gors i Dalaré. Har finns dven potential for ett direkt samarbete,
eftersom utlandska dykare torde vara mer intresserade av att ha flera olika mal om de
valjer att forlagga en dyksemester till Sverige.

Av statens maritima museer ligger Marinmuseum i Karlskrona narmast Kalmar lan. Det
museet har i ar utvidgats med en sarskild ubatshall. I den finns HMS Neptun, en ubat
fran 1980, som bevarats som ett exempel pa den moderna svenska marinhistorien och
kallakrigsepoken. Nybyggnationen har skett med hjilp av omfattande sponsring fran
naringslivet, vilket enligt SMM ger en fingervisning om vad som kravs for att fa till stand
helt nya museibyggnader i framtiden. Marinmuseum i Karlskrona ingar i ett
biljettsamarbete med Lansmuseet i Kalmar och Vasterviks Museum. Det dr detta
samarbete, som idag gar under namnet Sydostpassagen.



4. INVENTERING AV FORUTSATTNINGAR FOR SYDOSTPASSAGEN

Det foljande ar en oversiktlig kommunvis genomgang av befintlig verksamhet
med anknytning till det marina kulturarvet inom lidnet (kustkommunerna +
Oland). Direfter féljer en sammanstillning av aktiviteter som diskuteras, savil pa
regional som kommunal niva, eller som specifika samarbeten éver
kommungranserna.

TORSAS

[ Torsas kommun finns Bergkvara hamn, som hade sin stora blomstringstid i borjan av
forra arhundradet, dd hamnen var full av segelfartyg, som fraktade gods bade nar och
fjarran. I hamnen finns ett Sjofartsmuseum inrymt i ett hamnmagasin fran den tiden. I
undervaningen finns bland annat en komplett batbyggarverkstad. Till museet hor ocksa
en intakt skeppssmedja i narbeldgna Dalaskar.

Sjofartsmuseet drivs av hembygdsgillet i Bergkvara, som dven manar om de byggnader
och rester av den gamla segelfartygshamnen som ar bevarade. Bergkvara
Sjofartsmuseum ingdr i organisationen "Sjofararkusten” (se nedan).

KALMAR

Pa medeltiden var Kalmar stad en av landets viktigaste handelsstdder. Kalmar hade
fortsatt en mycket stor betydelse efter Kalmarunionens upplésning och frigorelsen fran
Danmark, da den ldnge var gransstad, tills Sverige erdvrade Blekinge och Skane. Hela
den historien marks bade i stadens uppbyggnad och i marina lamningar. Vid
restaureringen av Kalmar slott pa 30-talet hittades den sa kallade Kalmarbaten, som
bland annat utmarks av att det ar det dldsta batfyndet i Norden med roder i aktern. En
replik av Kalmarbdten byggdes pa Marinmuseum i Karlskrona 1995. Den heter Aluett
och drivs nu av en forening, som anvander den till "medeltida seglingsutflykter”.

Den mest kidnda sj6historiska attraktionen i Kalmar ar Kronanutstallningen, som ar en
del av Kalmar lins museum. Kronan exploderade i inledningen av slaget vid sédra Oland
1676 och hittades av Anders Franzén 1980. Sedan dess har utgravningar pagatt pa
vrakplatsen och idag finns betydligt mer dn 30 000 fynd i museets samlingar.
Utgravningarna och kartlaggningen av vrakplatsen berdknas vara klar inom 3-5 ar.
Vraket ligger utanfér Olands 6stra kust pa 28 meters djup och ir belagt med dykforbud.

Kronanutstallningen ar unik i varlden nar det galler antalet autentiska foremal fran ett

s& gammalt krigsskepp. Anda sedan vraket hittades har diskussioner forts om birgning
av fartygets bevarade babordssida och ett sarskilt Kronan-museum. Det finns nu planer
pa att utifran Kronans starka varumarke 6ka det marina inslaget i det befintliga museet.

Museiledningen skissar planer pa en stérre ombyggnad och satsning, som innebar "ett
tydligt Kalmarsundsperspektiv - regionen med tre kuster med ett férenande
Kalmarsund och ett omgivande Ostersjén med stark potential”. Fér Kronans del innebar
det en utokad utstillning, “laddad med det storre vraksammanhanget och kanske
sarskilt Sviardet”. Svardet ar det regalskepp som 6vertog befélet 6ver den svenska flottan
nar Kronan exploderade. Hon kapitulerade efter fem timmars strid och sjonk efter brand
och explosion. Vraket dterfanns 2011 pa internationellt vatten och har dnnu inte varit
foremal for ndgon narmare undersokning.
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Det dvergripande malet for Linsmuseets nysatsning ar att fordubbla 2010 ars
besokssiffra (61 500 besokare) till 2020, alltsa ar siktet installt pa 123 000 besokare per
ar. Linsmuseets ledning talar dven om ett "natverkssamarbete” med lanets kommuner,
vilket kan 6ppna for samproduktion av utstillningar och aktiviteter kring den marina
historien.

Kalmar har dven ett Sjofartsmuseum, som drivs av en ideell forening. Det ingar i
natverket Sjofararkusten (se nedan).

Kalmar kommun ar sedan ldnge sate for Sjobefalsskolan och har dven gymnasielinjer
med inriktning pa sjofart. Till det kommer att Linnéuniversitetets campus i Kalmar
bedriver en del forskning med marin inriktning. Det har i det sammanhanget forts

diskussioner om ett Marint centrum for utbildning och forskning i kommunen.

MONSTERAS

Det marina arvet forvaltas i Monsteras kommun huvudsakligen av ideella
organisationer, som Stranda hembygdsforening och Alems hembygdsférening, samt
byalag i kustsocknarna och samhallsféreningarna i Pataholm och Timmernabben.
Permanenta utstéllningar av foton, modeller och historiska bilder finns pa
hembygdsgarden i Elgerum och i korsvirkeshuset i Timmernabbens hamn. Den senare
ingar ocksa i samarbetsorganisationen Sjofararkusten (se nedan).

Aktiviteter riktade mot skolan har féorekommit, men inte regelbundet. Onskemal finns
om ett mer organiserat samarbete pa lansniva med Lansmuseet i Kalmar och dven med
SMM, for att kunna forska pa bygdens marina historia.

OSKARSHAMN

[ Oskarshamn finns en livaktig Sjofartsférening, som med aktiviteter och utstillningar
haller liv i stadens traditioner som en viktig hamn och handelsplats vid Smalandskusten.
Sjofartsforeningen ligger bakom det Sjofartsmuseum, som fick nya lokaler i Kulturhuset
Forum 2013. Dessutom driver foreningen ett Bat- och Maskinmuseum i hamnen, som
uppforts av en privat sponsor. I anslutning till den museibyggnaden ligger
angbogserbaten S/S Nalle, byggd 1923 i Oskarshamn, renoverad och K-markt. Den drivs
av en fristdende ideell forening och kan hyras for utfarder.

[ hamnomradet planeras omfattande nybyggnation, bland annat ett sjonara
bostadsomrade. [ samband med detta finns moéjligheter att ytterligare markera stadens
marina profil och historia. Det har aktualiserat mojligheten att stdlla ut den s k
Bossholmskoggen, som legat i forvar i en lada i 6ver 25 ar. Den ar fran 1200-talet och
anses vara det dldsta bevarade vraket av en kogg, Hansatidens vanligaste fartyg.
Sponsorn bakom Bat- och maskinmuseet lat under 2014 professionella konservatorer
gora en bedomning av mojligheterna att bevara vraket och stélla ut det. Slutsatsen blev
att koggen ar i gott skick och kan stéllas ut, men att det skulle kravas 5-7 ar av
konservering innan den kan férevisas.
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| den hér ladan i Oskarshamn forvaras Bossholmskoggen, som bérgades
1987, i vantan pa en lamplig utstalIningsplats. Foto: forf.

En snabbare 16sning kan vara att ldta koggen ligga kvar i vatten och exponera den i ett
akvarium. Det ar fullt genomfoérbart med tanke pa att vraket inte ar mer dn 12,5 m langt
och bara ett par meter hogt. Ett akvarium sparar in kostnaderna fér konservering, men
kraver i sin tur mer i form av skotsel och drift.

Sa kan Bossholmskoggen ha sett ut. Teckning: Jonathan Adams

Oskarshamn har idag firjelinjer bade till Gotland och Oland. Det innebir att ca 450 000
resendrer passerar genom staden. Besoksnaringen har som mal att forsoka locka sa
manga som mojligt att ocksa spendera tid - och pengar - i Oskarshamn. Utstélld pa en
central plats i hamnomradet skulle koggen utgora en pampig symbol for sjofartsstaden
Oskarshamn och fungera som dragplaster for besoksnaringen.

12



VASTERVIK

Kusten kring Vastervik (och foregangaren Gamleby) har en lang historia inom sjofart,
handel och skeppsbyggnad. Sparen efter detta finns bade pa land och i havet. Vasterviks
Museum pa Kulbacken har sedan 30-talet haft utstallningar inriktade pa det marina
kulturarvet, bland annat fynd fran det medeltida skeppet "Ringaren”. I och med
upptackten av vraket efter det mytiska amiralsskeppet Mars (som sjonk i slaget vid
Norra Oland 1564) blev museet arena for exponering och férmedling av
forskningsresultaten fran undersokningar av vrakplatsen. Vraket upptacktes 2011 och
sedan 2013 finns nu en permanent utstdllning kring Mars och det marina 1500-talet.

Utstallningen om Mars Makalés - det marina 1500-talet foljer ndra den avancerade
forskning som genomforts pa vrakplatsen under de senaste dren och det har i sin tur lett
till en ambition att i anslutning till museet skapa en forskningsenhet for marinarkeologi.
Den har arbetsnamnet VUE, Vistervik Centre for Baltic Underwater

Exploration. Forskningssatsningen stéds av bl a av MARIS (den marinarkeologiska
enheten vid Sodertorns hogskola) och Visualiseringscenter i Norrképing (med knytning
till Linkdpings universitet) samt av Vasterviks kommun och lokala féretag med marin
anknytning.

Avsikten ar att skapa ett centrum som bade bedriver avancerad forskning med de
senaste tekniska metoderna for studier av foremal pa havsbotten och samtidigt
utvecklar metoder for att med digital teknik férmedla kunskap om det marina
kulturarvet till den 6vriga forskarvarlden och till allmanheten. Utforskningarna av Mars
vacker redan idag stort internationellt intresse och den nya resursen i Vastervik ger en
mojlighet for hela lanet att profilera sig som varldsledande inom marinarkeologi.

Som en del av forskningssatsningen pagar ocksa arbete med att placera ett
forskningsfartyg i Vastervik. Maris forskningsfartyg Svanen ar tillfalligt baserat i
Vastervik. Ett fartyg som anvands av ett blivande forskningscentrum pa Kulbacken,
skulle ocksa kunna vara en resurs for annan marint anknuten forskning som bedrivs
inom lanet, t ex i samarbete med Linnéuniversitetet.

Som friluftsmuseum har Kulbacken ocksa ambitionen att ytterligare starka sin marina
profil. Det kan ske genom att man pa museiomradet inrattar verkstader eller andra
arbetsplatser med marin anknytning, som repslageri, segelmakeri och liknande. Darmed
vidareutvecklas den pedagogiska verksamheten med anknytning till den marina
forskningen. Idén har dven vackts att bygga en replik av Mars, ett projekt som sannolikt
skulle krdava en uppbackning fran flera aktorer dn Vasterviks Museum.

[ inloppet till Vastervik pagar en nybyggnation pa Slottsholmen. Kommunen énskar att
den nya byggnaden ska integreras val med satsningen pa intilliggande Kulbacken och ge
besokaren som kommer fran havet en kinsla av stadens langa marina kulturarv.

BORGHOLM

Borgholms kommun ar i hég grad beroende av besoksturismen for sysselsattning och
skatteunderlag. Idag ar mycket av turismen koncentrerad till centralorten Borgholm,
samt till Béda och nordligaste Oland under en kort sommarsisong. I avsaknad av
aretruntaktiviteter som pa kort sikt skulle dndra bilden, verkar den mest attraktiva
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l6sningen vara att pa olika vis hoja nivan pa sommarutbudet och att satsa pa aktiviteter
som forlanger sasongen. Det marina kulturarvet 6ppnar mdjligheter i den riktningen.

Ett bevis for detta dr den stora uppmarksamheten kring utforskningen av Mars’
vrakplats. Forskningsarbetet har pdgatt under de tre senaste aren i juli manad med Boda
hamn som bas (vraket ligger ca 20 km 6ster om hamnen). [ samarbete med Vasterviks
Museum har det funnits en liten utstdllning i hamnen relaterad till vraket och historien
kring det. Det har hallits vilbesokta foreldsningar om upphittandet av vraket och den
pagaende forskningen.

Intresset for Mars ar sa patagligt att Borgholms kommun vill géra nagon form av
satsning i Boda hamn for att permanenta det som hittills visats tillfalligt under
somrarna. Hamnen saknar idag en lamplig utstallningslokal och storleken pa ett
eventuellt nybygge maste viagas mot sdsongens langd och andra mdjligheter att anvanda
lokalen. Ett spdnnande forslag som forts fram ar att bygga ett museum helt eller delvis
under vatten. Ett annat alternativ som diskuterats ar att placera bargade foremal fran
Mars pa grunt vatten i narheten av hamnen i stéllet for i en lokal. Da skulle man kunna
dyka, snorkla eller se dem fran en glasbottenbat. De olika forslagen maste utredas och
ambitionsnivan kommer i hog grad att bero pa i vilken grad beséksnaringens aktorer ar
beredda att sjdlva satsa i Boda hamn.

Ett sitt att férldnga turistsidsongen pa norra Oland &r att satsa i storre skala pa
dykturism. Sikten pa djupt vatten ar ofta betydligt battre under var och host, dd man
slipper algblomning och annan biologisk aktivitet. For att locka dykare till turistmal har
man pa andra hall i varlden 1atit sdnka fartyg och skapa konstgjorda rev, som blivit
mycket Idonsamma attraktioner for sma kustsamhallen. Dykrev dr intressanta i sig, de
drar snabbt till sig fiskar och annat marint liv och de ar lampliga for den som vill lara sig
dyka. Kusten utanfér Boda sand lampar sig sannolikt for ett dykrev, eftersom det ar
sandbotten och ofta god sikt i vattnet. Eftersom ett dykrev nyligen inrittats i Danmark,
finns nu mojlighet att dra lardomar av hur ett sddant projekt kan genomforas pa vara
breddgrader.

[ Borgholms kommun bedrivs kustfiske i liten - och minskande - skala. Chanserna for
unga fiskare att etablera sig skulle sannolikt 6ka om de under delar av aret kunde
anvanda sina fiskebatar for att kora ut dykare till ett rev eller till befintliga vrak pa
lampligt djup. Med ett dykrev i Boda sand kunde Borgholms kommun ocksa satsa pa en
gymnasielinje inriktad pa kunskap om havet dar dykutbildning ingar.

MORBYLANGA

P& sodra Oland ligger fokus inom kulturminnesvarden p& "Virldsarvet sédra Oland”, dvs
odlingslandskapet och Stora alvaret som finns med pd Unescos varldsarvslista. For
narvarande marknadsfors varldsarvet i forsta hand som ett omrade med vandringsleder
och cykelleder, men det fors ocksa en diskussion om ett besokscentrum med
utstadllningar som forklarar det unika med omradet.

Samtidigt finns inom synhall fran detta varldsarv platsen for ett varldsunikt marint
kulturminne: Kronan. Undersokningar av vraket efter Kronan har pagatt i 6ver trettio ar
och samlingarna pd Lansmuseet ar de storsta fran ndgon marinarkeologisk utgravning.
Ingenting ur denna samling finns permanent utstdllt i den kommun dar vraket ligger.
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Orsaken till det ar forstas att det finns en stor, permanent utstallning i Kalmar och det
har kdnts omotiverat att dubblera den.

Situationen dr dock pa vag att forandras. Ar 2011 uppticktes vraket efter det nast
storsta fartyg, som gick under i samma slag: Svardet. Det ligger otillgangligt i havet
mellan Oland och Gotland p4 stort djup, men med moderna metoder kommer det att
kunna kartlaggas och foremal darifran kan bargas. De tva fartygen tillsammans berattar
forloppet i Ostersjons formodligen storsta sjoslag ndgonsin, om man riknar antalet
deltagande skepp, dvs slaget vid Sédra Oland 1676.

Ett logiskt komplement till Kronan-utstillningen i Kalmar vore en utstallning som
skildrar hela slaget i Morbylanga kommun. En sddan utstallning bor ocksa skilja sig
tydligt fran Kronan-utstallningen till formen. Den bor goras interaktiv, familjevanlig,
anpassad till den turism som dominerar pa Oland. Med tanke pa det stora antalet skepp
kan man tdnka sig ett panorama, som med modellskepp och digital teknik aterger
forloppet i slaget. Den flotta som gick segrande ur detta stora sjoslag bestod av danska
och hollandska skepp under befal av en legendarisk nederlandsk amiral. Har finns
mojligheter att locka turister fran tva av de lander som redan visat stort intresse for
Kalmar lan: danskar och holldndare.

En lokal som kombinerar varldsarvet pa land och till sjoss kunde kanske ge maximal
utdelning for Morbylanga kommuns besoksnaring.
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5. SAMARBETEN INOM LANET

Havet kinner inga kommungrinser. Det forenar kustkommunerna och Oland rent
historiskt och praktiskt in i var tid. Det finns diarfor i det hir sammanhanget alla
skdl att bygga broar och samarbeta for att synliggora lanets unika sjohistoriska
skatter. Har listas nagra pagaende och tinkta samarbeten.

OLAND

Det samarbete som redan inletts mellan museet i Vastervik och Borgholms kommun
med inriktning pa en kompletterande verksamhet i Béda hamn kring skeppet Mars ar
bara att applddera. Det gynnar bada parter. Museet far en stor exponering for sin
verksamhet pa ett stort besoksmal och Boda hamn kan bygga upp en attraktion med
internationell status. Som tidigare nimnts vore det pa plats med ett liknande samarbete
mellan Linsmuseet/Kronan och Mérbylanga om slaget vid sédra Oland.

Norra och sédra Oland kan ocks4 hjilpa varandra med lanseringen av det marina
kulturarvet. Den nya cykelleden langs 6ns dstra kust kan utnyttjas for att pAminna om
de stora sjoslagen och andra hiandelser ur 6ns marina historia. Det finns atskilliga
ogonvittnesskildringar att falla tillbaka pa. Den gamla tidens sjoslag utspelade sig ofta
ndra kusten och invdnarna sag vad som forsiggick ute pa havet. Sddana berattelser
illustrerade och skyltade vid lampliga rastplatser ger ett extra varde at cykelturen.

Det skiljer visserligen mer dn hundra ar i tid mellan de tva stora sjoslagen utanfor
Olands ostkust. Men de intriffade vid exakt samma tid pa &ret, i manadsskiftet maj-juni.
Det kunde vara en lamplig tidpunkt for ett gemensamt arrangemang - ett
motionscykellopp t ex - som binder samman norr och séder till minne av sjoslagen.

SJOFARARKUSTEN (SMALAND-OLAND)

Foreningen Sjofararkusten samlar 13 ideella féreningar som driver 15 museer eller
museifartyg inom Kalmar ldn. Sjofararkusten har med EU-bidrag fatt mojlighet att
marknadsfora sig, bland annat genom att hinvisa till den medeltida Valdemarsleden,
som dr en tidig beskrivning av en sjoled langs Smalandskusten. Foreningen har som
ambition att bedriva bade kompetensutveckling och olika arrangemang, samt inspirera
andra liknande organisationer langs andra kuststrackor. Sjofararkusten har sett sina
anslag krympa pa senare ar och har darfor inte rad att ha nagon projektledare anstalld,
vilket begransar mojligheterna till nya aktiviteter. Kompetensen inom foreningen och
erfarenheterna av samarbete inom lanet ar av stor betydelse for lanseringen av det nya
konceptet Sydostpassagen.

DYKCHARTER

Kalmar ldn har varldens mest intressanta vrakskatt, men ingen lokalt forankrad
arrangor av charterdykning. Det dr paradoxalt, men beror helt enkelt pa att det saknas
tradition for detta i Sverige. SOkning efter vrak och dykning har i allmédnhet skett pa
klubbniva och deltagarna har gatt samman och hyrt eller gt en bat som man drivit till
sjalvkostnadspris.

Samtidigt sager internationell erfarenhet att dykturism kan vara valdigt lénande for de

orter dar den etableras. Svarigheten att gora en sadan etablering i Sverige ska inte
underskattas, men pa den svenska ostkusten har Kalmar lan utan tvekan de basta
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forutsattningarna att lyckas. Det finns gott om dykbara vrak, det finns lampliga hamnar,
det finns en grundlaggande infrastruktur for att ta hand om turister.

Svenska vrakdykare ar alltsd mindre vana att betala ett kommersiellt pris for att fa dyka
pa vrak, atminstone inte for vrak langs den svenska kusten. Det avgorande ar darfor att
na ut pa den internationella marknaden och locka dykare som ar mer vana att betala for
en unik upplevelse. Utan ndgon niarmare marknadsundersokning kan man rakna ut att
ett stort antal potentiella intresserade finns i de lander som redan ar "topp tre” bland
turister i Smaland/Oland: tyskar, danskar och hollindare. Eftersom det finns vrak i
omradet som anknyter till de tva varldskrigen ar det ocksa sannolikt att det finns en stor
potential pa den brittiska marknaden.

Ett hinder som maste dvervinnas nir det giller utlindska turister ar Ostersjéns rykte
som kall, mork och ofta med dalig sikt. En dykcharterarrangér maste vara beredd pa att
det kommer dykare som bara dykt i varmare vatten och endast med vatdrakt.
Vrakdykning i Ostersjon kraver stérre delen av &ret torrdrikt, vilket forutsitter lite
extra traning. Ett dykrev, som tidigare ndmnts, ar en mojlighet. En annan ar att dyka pa
vraket efter Elefanten, ett 1500-talsskepp, som ligger pa grunt vatten nira Bjorkenas
norr om Kalmar. Nar det galler sikten ar det ett faktum att den ofta dr begrédnsad,
sarskilt under hogsommarens algblomningsperioder. Daremot ar det ofta betydligt
battre sikt under varmanaderna april-maj och pa hosten under september-november.
Dykcharter kan darfor bli ett viktigt tillskott nar det giller att férldnga sdsongen for
besoksnaringen.

For att en eller flera dykcharterarrangorer ska bli verksamma inom lanet kravs ett
samarbete inom besdksnaringen, mellan kommuner och hamnagare. Det kravs att det
finns intresserade batiagare, som kan hjalpa till med transporter om inte arrangéren har
egen bat. Detta samarbete mdste dven understddjas av regionala myndigheter, sa att
regelverk kring tillstdnd och 6vervakning inte lagger onddiga hinder i vigen. For att
marknadsfora Sydostpassagen som ett begrepp internationellt vore det i hogsta grad
onskvart att Kronans vrakplats 6ppnas for charterdykning. Det dr det enda 1600-
talsfartyg i varlden som idag kan ses bade som vrak pa sin forlisningsplats och pa
museum. Det skulle bli en sensation i dykvarlden och kan pa sikt dra till sig en stor
utlandsk publik.

Liksom i Dalar6 vrakomrade bor man ocksd uppmuntra en charterverksamhet, som
synliggor det marina kulturarvet aven for dem som inte dyker. Det kraver en
inventering av lampliga utflyktsmal med marin anknytning, sa att de kan goras
tillgangliga for kryssningsfartyg och chartertrafik i lanets farvatten.
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6. SAMARBETEN UTANFOR LANET

MUSEIVERKSAMHET

Som tidigare ndmnts ingdr Lansmuseet i Kalmar med Kronanutstéllningen och
Vasterviks museum i ett samarbete med tva sjofartsmuseer i Blekinge lan
(Sydostpassagen). Det ar i forsta hand ett marknadsférings- och biljettsamarbete for att
locka marint intresserade turister att resa langs E22 och besdka dessa museer. En idé
kan vara att viaxla upp det samarbetet till en dnnu bredare gemensam satsning for att
gora Sydostpassagen, dvs farvattnen utanfor Blekinge, Sveriges sydostra udde och
norrut utanfor Smaland och Oland, till ett sarskilt prioriterat omrade for bevarande och
synliggérande av det svenska marina kulturarvet. I sa fall bor dven Gotlands och
Ostergotlands lin bjudas in i samarbetet. (Se nedan under Staten.)

FORSKNING

Det ar i hogsta grad 6nskvart att Kalmar lan far en framtradande profil nar det galler
marinarkeologisk forskning. Vrakplatserna efter Kronan, Svardet och Mars ar
tillsammans tillrackligt for att motivera detta. Dessutom finns tusentals kdnda och
okdnda vrak i vattnen utanfor Smaland, som ger obegransade mdojligheter till studier.
Fran forntid till nutid. Marina lamningar finns dven pa land, som 6verblivna
hamnanlaggningar och gamla skeppsvarv. Viss forskning och dokumentation bedrivs
idag pa lanets museer och av ideella foreningar, som intresserar sig for sin egen
hembygd och fartygshistoria. Men i takt med den snabba tekniska utvecklingen pa
omradet och ett betydande tryck pa exploatering av havsbotten, 6kar behoven av
spetskompetens pa det har omradet.

Den satsning som gors av Vasterviks Museum och MARIS att 6ppna ett eget
forskningscentrum (VUE) ska darfor valkomnas, som ett viktigt tillskott av sddan ny
kompetens i lanet. Det har tydligt uttryckts i planerna fér VUE att centret ska ses som en
resurs for hela regionen. VUE bygger aven pa samarbete med Visualiseringscenter i
Norrkoping (Linkdpings universitet), samt internationella institutioner inom omradet
marinarkeologi. Det visar att den forskning som idag sker kring skeppet Mars vacker
stort intresse aven i forskarkretsar internationellt.

Inom Linnéuniversitetet har ocksa forts fram dnskemal om marinarkeologisk utbildning
och forskning. En utredning eller studie kring detta kommer att genomféras under 2015.
Det dr viktigt att den inte i onddan dubblerar det arbete som redan gjorts i Vastervik,
utan att man redan fran borjan ser mojligheterna till samarbete och en vettig
arbetsfordelning.

REPLIKER OCH MODELLER

Bade pa Oland och i Vistervik har det vickts idéer om att bygga en replik av Mars. Ett s&
storskaligt projekt kraver betydande resurser, bade fran sponsorer och frivillig
arbetskraft. Det senaste svenska projektet i den storleksordningen ar ostindiefararen
Gotheborg. Av det projektet kan man dra atskilliga lardomar, framfor allt om uthallighet
och langsiktighet.

Utomlands finns flera exempel pa replikbyggen, varav det mest relevanta ur svensk

synvinkel dr Batavia, en replik av en hollandsk ostindiefarare fran 1600-talet. Batavia
byggdes 1985-95 och var framfor allt en stor attraktion och framgdng under byggtiden.
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Idag ar skeppet placerat sa att det inte kan segla och liggande vid kaj lockar det en
vasentligt mindre publik (Bilaga 2).

Ett relevant positivt exempel ar "Kalmar Nyckel”, ett replikskepp som byggts i Kalmars
amerikanska vanort Wilmington, Delaware. Forebilden ar det fartyg som tog de forsta
svenska kolonisterna till "New Sweden” ar 1638 pa den plats diar Wilmington nu ligger.
"Kalmar Nyckel” blev klar 1998 och har blivit en viktig symbol for staten Delaware. Hon
kallas helt enkelt "The Tall Ship of Delaware”. Kalmar Nyckel ar mindre dn Batavia, men
seglar i gengdld mycket bra och anvands flitigt under sommarmanaderna.

Kalmar Nyckel, "The Tall Ship of Delaware”. Foto: Kalmar Nyckel Society

[ Kalmar lan finns ideella krafter med stor kompetens for t ex reparation av skutor och
andra segelfartyg, men om det blir fraga om att bygga en fullskalemodell av ett historiskt
skepp kommer det att beh6vas goda rdd fran erfarna skeppsbyggare som varit med om
liknande projekt. Skalmodeller ir ett alternativ som ska vigas in. Aven hér finns goda
mojligheter till samarbeten, bade nationellt och internationellt.

19



DALARO-SMALAND

Om det ska ske en bred satsning pa det marina kulturarvet inom besoksnaringen i
Kalmar ldan har man skal att studera hur det fungerar i Dalaré. Under den forsta
sommaren med Dalaro skeppsvraksomrdde har det inte genererat ndgon omfattande
kommersiell aktivitet inom bes6ksnaringen. Bristerna galler framfoér allt avsaknad av
marknadsforing och for lite infrastruktur for dykcharter. Forhoppningen ar att
projektet ska borja vaxa i betydelse fran sommaren 2015.

Det dr mycket troligt att en liknande satsning inom ramen fér Sydostpassagen skulle 6ka
intresset dven i Dalaro. Och vice versa: om det finns en val fungerande verksamhet i
Dalaré kommer den att vara till hjalp for Sydostpassagen. Helt enkelt darfor att det ar
lattare att locka internationella turister om man har mer an ett mal att dka till. Sarskilt
galler det en dykintresserad turist, som tar med sig egen utrustning och géarna vill se sa
mycket som mojligt pa en resa.

Eftersom Dalaro var hemmahamn f6r den svenska flottan under Stormaktstiden ar det
ocksa naturligt att gora kopplingen mellan Dalaré vrakomrdde och de stora vraken
utanfér Oland. Dalaré ar pa vag att bygga upp ett sjohistoriskt museum och det ger en
mojlighet att direkt gora reklam for Kronan och Sydostpassagen. Haninge kommun, som
ansvarar for Dalar6 vrakomrade, har uttalat ett tydligt intresse for samarbete med
Kalmar lan.
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7. ANSVARSFORDELNING/ATGARDER

Det behovs ingen sirskild startsignal for att paborja arbetet med att béttre
utnyttja Kalmar lans unika tillgang till virldens kanske mest betydande marina
kulturskatt. Inom forskning, bevarande och naringsliv pagar redan en hel del
arbete, framfor allt pa lokal niva. Det behovs sannolikt inte heller nagot nytt,
overgripande organ for att skynda pa arbetet, utan det galler att 6ka
samordningen inom lanet, samarbetet 6ver kommungrinserna och det krivs en
betydande gemensam satsning pa marknadsforing for att na ut till en storre
allmanhet utanfor lanet och internationellt. I det sammanhanget kan man
langsamt borja introducera begreppet Sydostpassagen och flagga for kommande
aktiviteter inom ramen for projektet.

For att 6ka tempot i arbetet kravs ett nav, en punkt fran vilken aktiviteter kan
samordnas och dir de viktigaste aktéorerna kan métas och utbyta erfarenheter.
Konceptet Sydostpassagen behover en projektledare och en styrgrupp, som mots
regelbundet for att stimma av utvecklingen inom omradet och félja upp de
viktigaste projekten. En uppstillning av ansvarsomraden underlittar
forhoppningsvis arbetet med att hitta den optimala beslutsformen och
samordningen mellan de olika nivaer som kan gora detta till en framgang for hela
Kalmar lan.

STATEN (LANSSTYRELSEN)

A) Omradets geografiska avgransning

De kulturhistoriska granserna till havs sammanfaller inte exakt med nagra geografiska
granser pa land. Det ar darfor bade opraktiskt och svargenomforbart att forsoka peka ut
precisa granser for det omrdade som skulle kunna kallas Sydostpassagen. Redan under de
forsta diskussionerna om "Vrakriket” framfordes synpunkten att Kalmar lan inte kan
agera helt pa egen hand i en sa stor fraga. Den uppfattningen har starkts under arbetet
med forstudien och det ligger narmast till hands att i relation till statsmakterna
samarbeta med de tre nirliggande kustlidnen: Gotland, Ostergétland och Blekinge.

Det havsomrdde som dessa fyra lan gemensamt "forfogar dver” ar en geografiskt,
historiskt och kulturellt sammanhallen del av Sveriges kust. Handel och sjofart stracker
sig langt tillbaka i tiden, omrddet har utgjort grans mellan Sverige och Danmark, vilket
lett till stora sammandrabbningar till sjoss. I[dag pagar ett par av varldens mest
spektakuldra marinarkeologiska forskningsprojekt i omradet och flera intressanta
projekt star pa tur. Sydostpassagen har en val utbyggd infrastruktur for besoksnaringen,
men det finns samtidigt betydande potential for att vaxla upp denna ytterligare med
sikte pa en 6kande internationell turism. De senaste prognoserna pekar mot en
fordubbling (!) av antalet besokare fran utlandet i Sverige under perioden fram till 2020
jamfort med idag.
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Kalmar 1ans kustomréden &r redan utmarkta som ” skyddsvarda’ ur en rad olika aspekter. Att gora ett generellt
" marinarkeol ogiskt reservat” i samma omraden &r opraktiskt. Karta: Lansstyrelsen i Kalmar
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B) Omradets rittsliga status

Sverige har for narvarande en territorialvattengrans pa 12 nautiska mil. Féremal av
kulturhistoriskt varde, som befinner sig inom denna grans har samma skydd och status
som kulturminnen pa land, vilket ar reglerat i Kulturmiljolagen (KML). Inom nagra ar
(troligen 2017) kommer Sverige att utvidga sitt territorialvatten med en sa kallad
angransandezon om ytterligare 12 nautiska mil. Inom den zonen kan KML tillampas,
dock utan mojligheten att utfarda dykforbud.

C) Statlig finansiering

[ Raa:s anslag finns inga sarskilda medel avsatta till skydd av det marina kulturarvet. De
totala anslagen for kulturminnesvard har inte 6kat under senare ar. Konservering av
bargade foremal och forskning kraver nastan undantagslost sarskilda medel fran fonder
eller sponsorer utéver de normala statliga anslag som tacker l6ner och administration.
De storsta mojligheterna for Kalmar lan att soka statlig finansiering for en satsning inom
ramen for projektet Sydostpassagen, ar att markera betydelsen for besoksnaringen och
utveckling av annat foretagande med marin anknytning. Sddana bidragsansokningar kan
riktas till Naringsdepartementet och Tillvaxtverket. Statliga bidrag kan i vissa fall
forstarkas med EU-medel. Lst kan ocksa vid tillstdndsgivning paverka privata aktorer
som har for avsikt att utnyttja havsbotten, t ex vid uppférande av vindkraftparker, att
bidra till bevarande och synliggérande av kulturarvet. Det finns darutéver skal att vianda
sig till Havs- och Vattenmyndigheten (HaV) med begiaran om medel for att rensa kidnda
vrak fran fisknat, som dels orsakar betydande skador pa det marina kulturarvet och dels
leder till sd kallat "spokfiske”. Nyttig matfisk dor idag i vrak som fastnat pa vrak till
betydande skada for yrkesfisket. Bidrag till utmarkning av vrak med bojar skulle dels
forhindra att fiskare av misstag fastnar i vrak och dels vara till nytta for beséksnaringen.

FORSLAG TILL ATGARDER:

- Attisamarbete med grannlinen Blekinge, Gotland och Ostergétland
bestilla en studie, som underlag for en skrivelse till Kulturdepartementet
med begiran om att regeringen ska forklara havsomradet
"Sydostpassagen” som sarskilt skyddsvart vad avser den marina historien.

- Att enskilt eller i samarbete med grannldnen anséka om statliga medel for
att utveckla infrastruktur nodviandig for en satsning pa synliggorande av
det marina kulturarvet fér de egna medborgarna och for bes6ksniringen.

- Attisamarbete med berorda kommuner gora forslag pa vilka vrak och
andra maritima fornlimningar, som bor synliggoras och goras mer
tillgdngliga for enskilda besokare och aktoérer inom beséoksnaringen, som
vill bidra till utveckling av Sydostpassagen.

- Att samverka med berorda statliga myndigheter, for att underlitta arbetet
inom Sydostpassagen, exempelvis Kustbevakningen, Sjofartsverket och
HaV inom Naturvardsverket.

- Attisamarbete med projektledaren (se nedan) anvisa atgarder for att gora

kulturminnesskyddade vrak och andra marina limningar tillgiangliga for
allménheten.
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SAMORDNING INOM LANET:

A) Projektledning

Om Sydostpassagen ska bli ett kraftfullt, langsiktigt projekt kravs att det finns en
ledningsstruktur. Valet star mellan att skapa en ny organisation, eller att hitta en bra
samordning mellan befintliga organ och myndigheter inom lanet. Kostnadsskal talar i
hog grad for att dtminstone inledningsvis utga fran en ledningsgrupp, som pa
projektbasis driver de fragor som kraver samordning inom lanet. Den enklaste
strukturen ar en projektledare, som till sitt férfogande har en styrgrupp, som
sammantrader regelbundet. En eller tva ganger per ar bor alla viktiga aktorer och
intressenter samlas i en storre forsamling dar man kan diskutera strategiska fragor som
paverkar hela lanet och samarbetsprojekt dver lansgransen.

B) Kompetensutveckling

Om alla lansdelar ska kunna dra nytta av en samlad satsning pa att synliggora lanets
maritima historia, ar det viktigt att det finns kunskap bade bland beslutsfattare,
tjdnstemdn och nyckelpersoner inom t ex besoksnaringen. Inom projektet bor darfér
erbjudas kurser och kompetensutveckling, som ocksa kan stiarka gemenskapen kring
projektet.

C) Infrastruktur

[ samband med lanseringen av Sydostpassagen finns det starka skal att se over lanets
marina infrastruktur. Sarskilt angeldget ar att undersoka mojligheten av en farjelinje,
som binder samman Vistervik och norra Oland. En naturlig 16sning vore att ersitta
dagens langsamma farjeforbindelse mellan Oskarshamn och Byxelkrok med en snabbare
farja, som varje dag kan betjana Byxelkrok bade fran Vastervik och Oskarshamn. Vissa
infrastruktursatsningar borde ocksa goras for att underlatta olika former av dykcharter
och annan batcharter langs kustomradena.

D) Finansiering

For att kunna tillgodogora sig statliga bidrag eller EU-medel maste alla aktorer i lanet
ocksa kunna skjuta till pengar och egeninsatser som matchar bidragen. Det krdvs redan
fran borjan ett aktivt arbete for att hitta sponsorer och investerare, som ser potentialen i
projektet, framfor allt inom besoksindustrin. Dykcharter ar exempel pa en aktivitet, som
kraver ett startkapital och kanske ocksa en startstracka innan det borjar generera
stadiga inkomster.

E) Marknadsféring

Eftersom ett 6vergripande mal med hela satsningen pa Sydostpassagen ar att 6ka
antalet besokare och forlanga sasongen for besoksnaringen i lanet maste tillrackliga
resurser sittas in pd marknadsundersokningar och marknadsforing av de nya
aktiviteter som kan komma ifrdga. En gemensam internetportal for projektet har hog
prioritet.
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FORSLAG TILL ATGARDER:

Att rekrytera en projektledare, som kan ata sig uppdraget senast 2015-01-
01 och vara beredd att arbeta i forsta hand fram till projektets lansering pa
forsommaren 2016 (18 manader). Att samtidigt bilda en styrgrupp, som
aktivt samarbetar med projektledaren under den aktuella perioden.

Att uppdra at Vasterviks Museum att i samarbete med MARIS utforma och
arrangera kursverksamhet i syfte att hoja kompetensen bland tjinsteman
och beslutsfattare i lanet vad giller det marina kulturarvet.

Att initiera en diskussion om farjeforbindelse mellan Vastervik och
Byxelkrok, alternativt Vastervik-Byxelkrok-Oskarshamn tor.

Att gora vraket efter skeppet Elefanten i Bjorkenis, Kalmar kommun,
littatkomligt for dykare, som stod at dykcharterarrangorer och andra
aktorer intresserade att framja dykning pa vrak.

KOMMUNERNA

[ allt vasentligt ar det kommunernas egen sak att skota de enskilda projekt, som faller
inom ramen fér Sydostpassagen. Det kan dock vara motiverat att i enskilda fall hjalpa en
kommun att hitta en optimal 16sning genom att anvisa medel fran Regionférbundet eller
stodja en ansokan om statliga medel. Exempel pa detta finns nedan i
genomforandeplanen.
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8. GENOMFORANDE/TIDSPLAN

2015-01-01 PROJEKTLEDARE TILLSATTS

Som projektledare beh6vs en person med god lokalkdnnedom, starkt engagemang for
det marina kulturarvet och en dokumenterad erfarenhet av att leda projekt som kraver
samarbete mellan myndigheter och naringsliv.

Till stod i arbetet ska projektledaren ha en styrgrupp, som representerar ldansstyrelsen,
kulturminnesvarden, region och kommuner och besoksnaringen.

Arbetet maste ocksa forankras i en vidare referensgrupp med representanter ocksa for
beroérda myndigheter och ideella organisationer. Den bor inledningsvis samlas en gang i
halvaret.

2015-01-01 - 2015-05-15 PLANERING OCH UTREDNING
Forslag till arbetsuppgifter for projektledaren:

Att initiera arbetet med att locka arrangérer av dykcharter till
Smalandskusten och Oland. Till stéd bér man bestilla en utredning, som tar
fasta pa nyckelfragor som infrastruktur, samarbete med ovrig
bes6ksniring, marknadsforing. Samarbete s6ks med Millis Keegan,
ansvarig for dyktillstand i Dalaré skeppsvraksomrade.

Att initiera en utredning i samarbete med Borgholms kommun och
Viasterviks museum om inrittandet av ett "undervattensmuseum” eller
liknande byggnad i Bdoda tillignad utforskningen av vraket efter skeppet
Mars.

Att initiera en utredning i samarbete med Oskarshamns kommun och SMM
om lamplig utstillningsform for Bossholmskoggen. Alternativen
"akvarium” och "konservering” bor jamforas av sakkunnig utredare.

Att stodja Vasterviks Museum och Visterviks kommun i arbetet med att
skapa ett forsknings- och visualiseringscentrum, féor 6kad kompetens i hela
ldnet. Samverkan om kompetensutveckling.

Att understédja samarbete mellan Lainsmuseet och Morbylanga kommun
om vidareutveckling av Kronan-projektet.

Att hjilpa Olandskommunerna att tillféra marina kulturminnen och
historia i anslutning till satsningen pa cykelleder.

2015-05-15 - 2016-06-01 PLAN FOR LANSERING AV SYDOSTPASSAGEN
Fran sommaren 2015 inleds konkreta projekt och planering for lanseringen av
Sydostpassagen. Exempel pa verksamhet som pagar under "uppstartsaret”.

Forberedelse for charterdykning pa olika vrak, inklusive Kronan.
Utbildning av dykguider.

Marknadsforingsplan och uppbyggnad av en flersprakig portal for
lansering av Sydostpassagen.
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- Planering och finansiering av nybyggnationer och olika projekt, som kan
presenteras i samband med lanseringen.

2016-06-01 LANSERING

Lanseringen av Sydostpassagen i Kalmar ldn ska vara storslagen. Den ska omfatta alla
lansdelar och fungera som en manifestation av ett projekt, som férenar lanet och
dessutom riktar sig till en potentiellt stor publik nationellt och internationellt.
Tidpunkten ar vald for att sasmmanfalla med drsdagarna av slaget vid norra Oland (30-
31 maj 1564) och slaget vid sédra Oland (1 juni 1676).

Aktiviteter inom lanet i samband med lanseringen:
Tidpunkten ar vald att sammanfalla med slutet av skoldret, fore semestertid. Det borde
passa for att genomfora ett stort antal olika aktiviteter. Har ar nagra idéer:
- Gratis entré for lansbor till alla museer med marin anknytning under en
vecka
- Temavecka om havet med sarskilt fokus pa den marina historien i alla
skolor
- Kurser for sasongsanstillda inom beséksndringen
- Gratislektioner i dykning
- Segelfartyg och skutor gor dagskryssningar fran olika hamnar
- Aktiviteter i ideella organisationer, kyrkor, idrottsklubbar, alla som har
nagon anknytning till havet och den marina historien

Stor PR-satsning under tva dagar, forslagsvis 31 maj - 1 juni 2016.

Aven om man anvinder sig av en tidpunkt, som ska pAdminna om de stora sjdslagen ar
det viktigt att ge lanseringen ett brett innehall, som inte riktar sig bara till de
militarhistoriskt intresserade. Tvartom ar det sarskilt viktigt att den internationella
lanseringen av Sydostpassagen far en festlig och positiv inramning, som manifesterar
havet som ndgot som binder samman manniskor och nationer. Det dr ocksa ett
langsiktigt, betydelsefullt mal for den breda utstallningsverksamheten kring Kronan,
Svardet och Mars.

For att understryka den fred som idag rader mellan nationerna som fanns
representerade vid slagen utanfor Oland, bér man i god tid gora framstillningar om
deltagande fran kungahusen i Sverige, Danmark och Nederldnderna. Det finns dven skal
att bjuda in representanter for Hansestaden Liibeck, med tanke pa att det var en dansk-
lybsk flotta som deltog i slaget vid norra Oland. Kung Carl Gustaf 4r redan beskyddare av
Kronan och med hans deltagande finns sdakert goda méjligheter att locka representanter
for de andra kungahusen.

Inte minst det svenska kungahusets starka knytning till Oland gor att det ir naturligt att
ldgga stor vikt vid aktiviteter p& Oland under lanseringen.
- Om den planerade stora cykelleden ir sa Kklar att den kan anvandas vid
lanseringen, sirskilt om den kan forses med ett "marinhistoriskt” innehall.
Den kan skyltas pa platser med marin anknytning. En motionscykeltavling
lings den nya cykelleden pa Oland skulle kunna anvindas som en
sammanbindande lank mellan norr och séder vid lanseringen.
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- "Premidrdykning” pa Kronan infor forsta sisongen med charterdykning.
Det skulle ge stor uppméarksambhet, siarskilt om nagra representanter fran
kungafamiljerna deltar i regelritt dykning pa vraket, vilket kung Carl
Gustaf tidigare har gjort. De som inte vill dyka, ska kunna se vraket via
robot och pa film ombord pa ett fartyg, enligt en liknande modell som i
Dalaré.

- I ovrigt ar det viktigt att det vid den hir tidpunkten finns konkreta projekt
att visa upp. Ju fler "férsta spadtag”, "klippta band” och "hissade flaggor”,
som Kkan visas upp under lanseringsdagarna, desto storre blir ocksa den
mediala bevakningen av Sydostpassagen. En stark lansering ger en grund
att sta pa, som kan anvindas i den fortsatta, internationella
marknadsforingen.

Bara fantasin sétter granser for vad man kan gérainom ramen for Sydostpassagen. Den hér skissen till ett ténkt
undervattensmuseum i Béda hamn ritades under sommaren av den brittiske marinarkeol ogen Jonathan Adams.
Richard Lundgren fran Ocean Discovery i Vastervik, har utvecklat idén ytterligare - se dennalank pa natet:

http://www.thinglink.com/scene/553629097092186112

Kalmar 2014-10-28

Malcolm Dixelius
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BILAGA 1
STUDIERESA TILL DALARO SKEPPSVRAKSOMRADE

Studiebesoket i Dalaré genomfordes den 28 augusti 2014. Fran Kalmar lan deltog
foljande personer:

Henrik Linnarsson, Borgholms kommun

Susanne Bredesjo Budge, Morbylanga kommun

Jenny Sundstréom, Lansstyrelsen, Kalmar

Maria Agestam, Regionférbundet, Kalmar

Lasse Einarsson, Linsmuseet, Kalmar

Olof Nimhed, Vasterviks Museum

Veronica Palm, Vasterviks Museum

Vard for besoket var Haninge kommun. Foljande personer deltog fran kommunens sida:
Erik Josephson, naringslivsutvecklare, Haninge kommun
Alexandra Anstell, politiker, Haninge kommun
Pia Nelson Onfelt, naringslivskonsult
Millis Keegan, konsult for dykning och forvaltning av omradet

Bakgrund till reservatsbildningen
Diskussioner om en reservatsbildning kring vraken i havet utanfor Dalaro har pagatt sen

borjan av 2000-talet. Det tog atta ar av forhandlingar mellan Lansstyrelsen i Stockholms
lan (Lst), Riksantikvarieimbetet (Rad), Statens Maritima Museer (SMM) och lokala
intressenter innan man gemensamt kom fram till l6sningen att gora omradet till ett
"kommunalt marint kulturreservat”, det forsta i sitt slag i Sverige. Reservatet har ingen
geografisk omradesbegransning. | praktiken omfattar det tre vrak, som av Lansstyrelsen
belagts med "dykforbud”. Dykning pa dessa vrak kraver tillstand for varje enskilt
dyktillfalle och far endast ske under ledning av en certifierad "dykguide”.

Kommunens dtaganden
Invigningen av "Dalaro skeppsvraksomrdde” (den populdra bendmningen pa reservatet)

skedde 2014-05-17. Fran och med den dagen ar skyddet av vraken delegerat fran Lst till
kommunen. Kommunen har i sin tur gett en extern konsult i uppdrag att ta emot och
rapportera till berorda myndigheter varje dyktillfille pa de skyddade vraken. Rapporten
gar till Kustbevakningen och till Sjopolisen. Den externa konsulten ar ocksa ansvarig for
att krdva in statusrapporter om vraken och ska kontinuerligt rapportera till Lst och
SMM om det sker forandringar i vrakens status genom naturlig nedbrytning eller
mansklig paverkan. Kommunen har i samverkan med SMM sett till att de tre vraken
utmarkts med bojar for angoring. Fran bojarna gar linor till vraken for att underlatta
dykningen. For att popularisera Dalaro skeppsvraksomrade har kommunen latit placera
liknande bojar pa ytterligare fyra vrak, som ar tillgdngliga for dykare utan tillstand.
Kommunen gor ocksa reklam for omradet pa sin hemsida.

Aktiviteter i omradet
1) Dykning
Under den forsta sommaren har charterverksamhet for dykare inletts
inom omradet i liten skala. Vid tidpunkten for studiebesdket hade ett
60-tal dykare deltagit i organiserad dykning vid de skyddade vraken.
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Enligt dykkonsulten Millis Keegan ar potentialen for dykcharterturism
stor, men det saknas infrastruktur och marknadsforing. Det finns inget
stort, kommersiellt dykcharterforetag i Stockholms skargard. De
charterbatar som inlett verksamhet inom omradet har darfor tagit hjalp
av den storsta aktoren inom besoksnaring i nairomradet, Uto vardshus,
for bokning av dykutfarder.

2) ROV-dykning
I samband med upprattandet av Dalaro skeppsvraksomrade bestimdes
att omradets maritima historia ska goras tillganglig dven for icke-
dykare. Ett sdtt att gora detta ar utfarder med s k ROV (Remotely
Operated Vehicle), en undervattensrobot utrustad med kamera i direkt
kontakt med vattenytan. Pa sa satt kan en besokare i samarbete med
ROV-operatoren fa en upplevelse av att sjdlv navigera 6ver vrakplatsen
och sjalv bestimma vad som ar av intresse att titta pa. Nar
studiebesoket genomférdes hade denna verksamhet dnnu inte
paborjats, men det finns foretag i omradet med kompetens att
genomfora ROV-dykning.

3) Torrdykning
Studiegruppen fran Kalmar lan fick majlighet att under sitt besok vara
med om den aktivitet som kallas "torrdykning”. Det sker med en
charterbat for 40 passagerare, som gor turer till en eller flera
vrakplatser. Biten har en guide ombord, som berattar ndgot om varfor
fartygen forlist. [ baten finns TV-skdrmar for passagerarna, sa att de kan
se korta filmer med undervattensbilder fran varje vrakplats, en digital
rekonstruktion av fartyget samt en historisk bakgrund. Under den forsta
sdasongen har torrdykningsturer skett framst for grupper med turister,
som forbokat fartyget for en utflykt. Torrdykningsutfarder pa bestamda
tider for enstaka turister kraver att konceptet marknadsfors i storre
skala.

Finansiering
Haninge kommun har hittills investerat 402 047 kr pa fysiska anlaggningar sasom bojar,

bojstenar, entreprenorkostnader, dykkostnader till SMM, utredningskostnader. For
dessa kostnader har kommunen haft 50 % medfinansiering fran bl a Lst och
Tillvaxtverket.

Filmerna till torrdykningen kostade 170 000 kr och bekostades till 100 % av
Tillvaxtverket och Landstingets skiargardsanslag. Haninge kommun raknar med en arlig
driftskostnad pa ca 200 000 kr.

De privata aktorer som borjat arbeta med vrakturism far praktisk hjalp genom
destinations- och produktutvecklingsseminarier.

POTENTIAL FOR SAMARBETE

Den historiska kopplingen mellan Smalandskusten och Dalar6 ar uppenbar. Under 1500-
och 1600-talen var Dalar6 hemmahamn fér den svenska flottan, vilket betyder att de
stora regalskeppen som nu ir vrak utanfér Oland - Mars, Kronan och Svirdet - alla kom
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dit fran Dalaro. Kort efter slaget vid sédra Oland 1676 (d4 Kronan och Svirdet gick
under), forliste dven regalskeppet Riksdpplet utanfor Dalaro skans. Det vraket ingar nu i
Dalaro skeppsvraksomrade. Nar skeppsbyggeriet blomstrade i Vastervik (Gamleby) var
det vanligt att fartygen konstruerades dar for att sedan rustas till strid i Dalaré.

Det finns darfor en outnyttjad potential for samarbete mellan de marinhistoriska
besoksmalen i Kalmar lan och Dalaré. Fran Haninge kommuns sida finns ett uttalat
intresse av gemensam marknadsforing mot den internationella marknaden for att locka
fler utlandska besokare till de nya aktiviteterna i Dalaro skeppsvraksomrade. Det
forutsatter i sin tur att det blir liknande aktiviteter kring det marina kulturarvet langs
Smalandskusten och pa Oland. Fér den utlindske turisten som ar sirskilt intresserad av
vrakdykning, eller marinhistoria i storsta allmanhet, ar det sjalvklart attraktivt att det
finns flera intressanta resmal att besoka under en och samma resa.

For att stimulera privata aktorer att satsa pa t ex dykcharter kravs bade att det finns fler
potentiella destinationer och att aktiviteterna ar tillrackligt omfattande for att kunna
marknadsforas internationellt. I det avseendet ar ett samarbete mellan Sydostpassagen
och Dalaro skeppsvraksomrdde av avgorande betydelse for bada parter.

Studiebesoket pa Dalart omfattade dven en landstigning vid Dalaro skans, som skyddade den svenska flottans
hemmahamn frén 1600- till 1800-talet. Foto: Erik Josephsson
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BILAGA 2
STUDIERESA TILL NEDERLANDERNA

Studiebesoket i Nederlanderna genomfordes den 23-24 augusti 2014. Fran Kalmar lan
deltog:

Henrik Linnarsson, Borgholms kommun

Susanne Bredesjo Budge, Morbylanga kommun

Syfte med studieresan

Resan hade till huvudsyfte att studera pa plats anvandningen av modeller och repliker
av kdnda fartyg som ett satt att formedla det marina kulturarvet. Ett andra syfte var att
studera likheter mellan Oland och 6n Texel, samt méjligheter till erfarenhetsutbyte och
samarbete inom besdksnaringen.

Besoksmal 1 Kaap Skil

Under formiddagen 23 augusti gjordes ett studiebesok pa museet Kaap Skil i Oudeschild
pa Texels Ostra sida. Museet uppstod spontant pa 80-talet som ett satt att visa upp
strandfynd, som traditionellt samlats in langs 6ns strander. Det kommer fortfarande
tusentals foremal varje ar till museet, vilket gor den utstallningen interaktiv, standigt i
forvandling. Sedan 2011 har museet dessutom en ny huvudbyggnad, tilldgnad 6n Texels
maritima historia. Har tar man dven hand om fynd fran de manga fartyg som forlist i
vattnen kring on. Trots starka havsstrommar och dalig sikt hittar dykare mangder av sa
kallade 16sfynd fran vrak som legat begravda i sand och ibland frildggs av tidvatten och
strommar.

Museets stora attraktion varldens storsta panorama med modellfartyg, "De Reede van
Texel”. Det visar Oudeschild som den sag ut 1645, under Hollands storhetstid, da
hundratals fartyg langa tider 1ag ankrade pa redden i 1a om Texel och vantade pa ostlig
vind for att kunna segla till havs. Panoramat férstarks av en animerad film som
projiceras mot vaggen bakom modellerna och ger en kdnsla av att fartygen pa redden
kdmpar med olika vaxlingar i vdder och vind.

[ anslutning till panoramat finns interaktiva aktiviteter riktade till alla dldrar, t ex en
digital "kommandobrygga” dar man kan férsoka navigera in ett segelfartyg fran
Amsterdam till den skyddande redden innanfor Texel, eller en liten eka att sitta i och
forsoka rita av ett skepp som "gungar” pa vaggen intill (manga beromda hollandska
marinmalare samlades pa Texel for att mala av fartyg nar det begav sig).

Museet Kaap Skil har arligen ca 70 000 besokare. Biljettpriset ar i snitt

€ 5,50 per person och bestkarna spenderar ca € 2 per person i kaféet och
souvenirshopen. Kaap Skil ingdr i en stiftelse tillsammans med Ecomare (se nedan) och
ett litet museum i huvudorten De Burg. Stiftelsen far arligen ett tillskott pa € 275 000
fran kommunen for att utover driften till museerna ocksa ta ansvar for att ta emot skolor
och att bevara 6ns kulturminnen. Kaap Skil har tolv anstallda, totalt dtta arsarbeten.
Frivilliga personer och organisationer deltar i olika aktiviteter pA museiomradet, som
repslageri och bygge av modellfartyg. For att understryka museets starka lokala
forankring har man gratis intrade for Texels invanare en dag om aret och sarskilda
evenemang for anstillda inom turistnaringen.
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Museet i Kaap Skil fick detta panoramai gava av den nederlandska staten. P4 vaggen bakom har man senare
tillfort en animerad film. Foto: Henrik Linnarsson

Som alla museer forsoker Kaap Skil 6ka sin sjalvforsorjningsgrad genom att locka fler
besokare och hitta sponsorer. Hittills har all marknadsforing skett lokalt pa Texel, som
tar emot ca 900 000 besokare per ar. Forbindelsen med fastlandet ar en farja, som ocksa
ar museets forsta "skyltfonster”. Turister kommer till 6n i forsta hand fér andra
aktiviteter, som bad eller fagelskddning och museet maste locka till sig dessa besokare
efter ankomsten. Museet marknadsfor sig nu som ett eget besoksmal for att locka
turister fran fastlandet och dven delar av Tyskland som ligger inom en dagsresas
avstand. Man vill ocksa knyta sin verksamhet narmare de aktiviteter som finns i den
narbeldgna hamnen (batcharter, fiskecharter).

Besoksmal 2 Ecomare

Under eftermiddagen 23 september gjordes ett spontant besok pad Ecomare, Texels
storsta och mest valbesokta museum. Ecomare anvander ett brett anslag for att beratta
om havet, men ar huvudsakligen inriktat pa det marina djurlivet. Museet tar bland annat
hand om 6vergivna sdlungar och vuxna salar, som av nagot skal inte klarar sig pa egen
hand. Den verksamheten finansieras delvis genom privat sponsring, individer eller
familjer som "adopterar” silar. Museet har ocksa naturstigar genom det imponerande
landskap som formats av sanddynerna pa Texels vastra kust mot Nordsjon.
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Ecomare har en hog egen forsorjningsgrad och ar administrativt centrum for den
stiftelse dar dven Kaap Skil ingar.

Besoksmal 3 Enkhuizen

Den 23 september besoktes dven staden Enkhuizen, som ar praglad av marin
kulturhistoria. Enkhuizens blomstringstid var pa 1600- och 1700-talen, da det var en
viktig hamn bland annat foér handeln med Ostersjolinderna. Idag ir hela stadscentrum
och den gamla hamnen ett marinhistoriskt kulturminne. Stora delar av byggnationen ar
intakt och hamnen praglas fortfarande av segelfartyg. Att Enkhuizen forblivit nastan
orort beror bland annat pa att staden ligger vid "innanhavet” Ijselmeer och darmed i
modern tid blivit avskuren fran de stora haven och numera endast ar tillganglig for
kanaltrafik.

[ Enkhuizen ligger "European Maritime Heritage”, en férening som virnar om gamla
fartyg (“traditional ships”). Sveriges mangarige representant i den foreningen ar Anders
Berg fran Figeholm (Oskarshamns kommun), numera féreningens hedersordférande.
Anders Berg ar idag ocksa ordférande for organisationen Sjofararkusten.

Besoksmal 4 Batavia

Formiddagen den 24 september. Batavia ar en av varldens storsta repliker (replik =
fullskalemodell) av ett historiskt trafartyg. Skeppet ar ungefar lika stort som Vasa och
forebilden ar en klassisk hollandsk ostindiefarare. Den ursprungliga Batavia strandade
vid Australiens nordvastra kust ar 1628 (samma ar som Vasa forliste!) och nagra fa
vrakrester finns bevarade pa ett museum i den australiska staden Freemantle. Exakt hur
skeppet sag ut ar obekant. Manga av detaljerna pa Batavia ar darfor direkt kopierade
fran Vasa, som representerar den tidens hollandska skeppsbyggnadskonst. Den nya
Batavia byggdes under perioden 1985-95 pa ett for andamalet sarskilt uppbyggt
varvsomrade i Lelystad i Flevoland, ett landomrade som torrlagts genom uppdamning.
Under byggaren vackte projektet mycket stort uppseende och Batavia-varvet hade 450
000 besokare per ar i genomsnitt. Efter sjosattningen har intresset for Batavia sjunkit
vasentligt och ligger nu stadigt kring 85 000.

For att 6ka allmdnhetens intresse paborjades i slutet pa 90-talet bygget av en dnnu
storre replik, De Zeven Provincién (forebilden ett beromt krigsfartyg fran slutet av
1600-talet). Det projektet har under byggnadstiden kantats av stora problem, bade
ekonomiska och praktiska. Det har varit svart att hitta sponsorer till material for att
bygga det nya skeppet och en brand forstorde hela segelmakeriet. Trots att visst arbete
pagatt under hela tiden har besoksantalet inte gatt upp och i r beslutades att avbryta
arbetet med att bygga De Zeven Provincién i full skala. Skrovet kommer att sta kvar pa
varvsomradet med sina jattelika ekspant. De konstfulla dekorationer som snidats for
akterspegeln kommer ocksa att bevaras och finns redan utstdllda. Hela skeppet kommer
i stallet att géras som modell i skala 1:10. Det blir den storsta skalmodell av ett fartyg
som nagonsin gjorts i Nederldnderna.

Hela Batavia-varvet star infor en drastisk omvandling och modernisering. Intill varvet
ligger det nederlandska riksantikvarieimbetets marina avdelning, som innehaller delar
av skeppsvrak dnda fran Romarrikets dagar. Dar bedrivs framst konservering av
foremal, men dven utstillningsverksamhet i liten skala. I direkt anslutning ligger ocksa
Batavia stad, som ar en fristdende kommersiell verksamhet med framfor allt “outlet-
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butiker”. Nu planeras ett gemensamt projekt med arbetsnamnet Batavia-land, som ska
integrera de tre verksamheterna under ett 6vergripande marint tema. Varvet ska
fortsatta att fungera som en sjudande arbetsplats, som visar historiskt skeppsbyggeri.
Det blir fler skalmodeller och dessutom behéver Batavia underhallas. Varvets placering
vid en grund "insj6” gor att Batavia inte kan segla och inte heller na ut till havs. Hon ska
darfor lyftas upp pa land for att bli mer lattillganglig for besokare.

Idéer och lardomar

1) Strandfynd. En strandfyndsutstéllning behover inte vara dyr eller anspraksfull
for att locka besokare. Den kraver ingen sarskilt avancerad lokal. Férmodligen
skulle ett upprop pa Oland ricka for att starta en sddan verksamhet. Sedan kan
strandletning kanske goras till en dterkommande folkfest vid bestamda tider och
kombineras med reng6ring av stranderna. Interaktiviteten i projektet ar
lockande. Bade konstnarer och skolor kan inbjudas att gora skulpturer eller
andra konstverk av fynden.

2) Panorama. Fér Oland finns ett givet motiv att underséka panoramat som
utstillningsalternativ. Tva av Ostersjéns viktigaste sjéslag har namligen utspelat
sig utanfér Olands ostkust. Slaget vid Norra Oland 1564, som slutade med att
skeppet Mars gick under och slaget vid Sédra Oland 1676, som inleddes med
Kronans forlisning och slutade med att Svardet ocksa gick under. Det senare
raknas som Ostersjons allra storsta slag, riaknat till antalet deltagande fartyg. For
att ett sddant panorama ska bli sjdlvbarande maste det - som i Kaap Skil-museet
- kopplas samman med moderna, interaktiva element, som ar intressanta for
olika dldersgrupper.

3) Marinbiologi och sjofartshistoria i kombination. Vissa djur drar alltid till sig
publik. Sdlar ma vara illa omtyckta av fiskare, men som attraktion for
barnfamiljer fungerar de utmarkt. En svarighet pa Oland &r att hitta en lamplig
placering for en sddan marin attraktion.

4) Repliker. Att bygga en fullskalemodell av ett fartyg ar ett langsiktigt och mycket
kravande projekt, som kraver sponsrad finansiering for att kdpa material och
tusentals mantimmar av frivilligt arbete for att foras till fullbordan. Detta ar kant
fran alla liknande projekt. En viktig lardom fran Holland ar ocksa att det maste
finnas en plan for vad det nybyggda skeppet ska gora sen. Problemet med Batavia
ar att det inte ldngre dr ndgon betydande attraktion nar det ligger stilla vid kaj.
(En positiv kontrast ar skeppet "Kalmar Nyckel” i Kalmars vanort Wilmington,
Delaware. Det fartyget blev klart 1998 och klarar sig ekonomiskt genom en
omfattande aktivitet som seglande charterfartyg pa somrarna. Skeppet har ocksa
blivit en symbol for hela staten och kallas i reklamen for "The Tall Ship of
Delaware”.)

Samarbete

Det finns ett stort intresse for Sverige i Nederlanderna, holldndare ar redan i dag en stor
besoksgrupp i Kalmar lan och vara lander har en stor, delvis gemensam marin historia.
Det dr en bra grund for samarbete.
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Texel och Oland har en hel del gemensamt. De dr ungefir lika stora och bada vildigt
beroende av besoksnaringen. Texel har gjort mer dn Oland for att betona sin marina
historia. Ett fortsatt utbyte av erfarenheter skulle darfor vara till gagn for Oland.
Intresse finns dven pa den holldndska sidan, bland annat for att det finns direkta
kopplingar till landets historia (nederlandska skepp deltog pa dansk sida i slaget vid
Sodra Oland). Holldndare &r en potentiellt stor malgrupp att vinda sig till om man ska
marknadsfora vrakdykning i Kalmarsund och runt Oland. I Holland finns inga
jamforbara, vdlbevarade vrak.

Vid ett eventuellt bygge av en replik inom Kalmar lans granser ar det en sjalvklarhet att

soka samarbete med de erfarna yrkesman och frivilliga som idag ar verksamma vid
Batavia-varvet.
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